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— Las patronales de transporie por
carreters CETM, Astic, Ligica y Aecaf
han comstiinido wma plataforma conjun-
ta en materin laboral, Udmo walora
st principio de aruerda?

— Positivamente parque permite
reabrir la negociacion del 0 Acuer-
do General de Mercancias para el
transporte por carretera. No obs-
tante, estoy un poce confuso por las
convitlsionas entre patronales, que
podrian entorpecer la negociaciin,
— La mesa negneiadors. se constituyd
&l 17 de mayo con la sorpresiva amsen-
cia do Légica. (B podria pasar si G-
malmente s¢ descuslga la patronal de los
oparsdores Jogisticos de la negociaciin®
— Crearia un problema impartante,
Entlends que Liglen es 1o patranal
que thene mas representacién den-
tro del dmbito de la beglstica. Por bo
tanto, 51 CETM u olras patronales
quieTen negociar temas especificos
de logistica dentro del 1T Acuerdo
nas encontrariamas con una duali-
dagl an In negaciacian, Es cierio qus
UHGT mpastaba desde un principia
por un convenie especifico de logis-
tica, pe=ro =i al final lo que facilita
reabrir ka negociacidn colectiva es
incorporario deniro del 1T Acuendo,
bienvenidn se.

= UGT ¥ Comizimes Obteras e com-
prometievon en noviembre del passdo
aftin & retomar 13 nebdasd de accitn en la
negociaciin colectiva estatal del sscbor.
e objetivos se ha mareado?

— Adecuar el sector al transporte
del siglo XX1. El I Acwerdo va es del
sighe XX v me atreve & decir que la
sstructura del sectar esid en los
umbrales del sighe X0 Hay directi-
vas curopers que habri que trans-
paner a la legislaciin espafiola en
algin momento. Hay que adecuarse
& los tiempos actuales ¥ e50 no pue-
de sor de atrn manera que en ka
napneiacian solectiva,

= Ha mencionade que las convalsio-
nes eatre patroalies podrian eolorpecer
1a negociaciin. (¥ eatre bos sindicatos?
= MNo vamos 2 poner en riesgo Ia
negociaciin por diferencias entre
las dos crganizacianes.

== Pero hacietdoe un poce de histeria,
e la negockscion 3al 1 Acnerdo, el sin-
dicaito UGT alcund proats ob asaerdo

= Griero hablar en clave de futars,
sobre odo porguee las peraonas que
Tateramca aste 11 Acwerdo no estu-
vimas en squellas negoctaciones v
venimds, no con alre naev, pera si,
al menos, no contaminado.
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“La estructura del transporte de mercancias por
carretera esta en los umbrales del siglo XIX”

Miguel Angel Cilleros, secrataria geneml de la Federacian de

Transporte-s Comunicaciones ¥ Mar de LIGT afronta con

lusidn las negeciaciones del Il Acuerdo General de

Mercancias para el transporte pur carretera. Su principal

nl:qetr i, adecuar un sector, cuya “pstructura estd en los

umbralesudel sujlo XIXT, al sigho XXI. Ahora, el escenario es

dﬁ*lnh:‘ al da hace anos. Ya ng se negucla sdlp con CETM,

-:um r:urnyectc- esté antucuada Wy necesita un revulsiva”.

~— El escenario es nueve. No s megocia
silp con CETM, que, ademss, ha pendi-
o pesn.., jCémo afrmta Ia negociacidn®
— Con mas confianza. El hecho de
quie ahora hayn oteas tres patrona-
les, que represemtan los intereses
del transporte internacional. pague-
teria ¥ logistica, puede facilitar
alcanzar un acwerdo. Espere que al
final no haya gue pomer schre I
balanza el peso especifico de coda
patronal ¥ nos tengnmeos que lamen-
tar de que kos intereses particulares
no pErmitan avanzar en conjunte,
— @t impidié cerrar o H Acuerda,
en via merta desde ¢ aso 300 ¥ qué
papel juzpd la CETRE?

= El principal motive ha sido la
relajacion de la parte patronal, por-
e se Enconiraba comoeda sin nine
pin tipe de nespceizchin, levando
tod & pema al dAmbilo provinclal
Sin embargs, la irrupebin de Astie,

PERE PADROSA

BEstov mas cerca del
discurso de Padrosa
que del de Montero

FUNDACION LABORAL

CETM queria entrar y
ser la ‘mandona’

CETM

Su provecto esta
|anticuado ¥ necesita
'un revulsivo

JUAN MIGUEL SANCHEZ

Tiene excesiva
|dependencia de CETM

Ligica y Aecaf, dispuestas a reabirir
el didloge social, ha forzmdo &
CETM a mover ficha.

— TGT, tras abrir un canal de comu-
nicaciém con Astic, Lagica ¥ Aecad, afir-
mi que no s podin psperar A CETM
tnda la vida, (Cree que CETM no tiens
PIUFRCin, com asegura el prosidente de
Astic, Pere Padrosa?

— Mo me atrevo a tanto, pero si
cran que el provecio de CETM estd
anticuarde ¥ necesita un revalsivo.
Ez una patronal muy rigida ¥ los
tiempos que se avecinan exigen una
mayor flexibilidad. No podemos
estar pendisnies exclusivamente de
las decisiones de CETM. No nega-
mos 51 representacicn, perc no
vamos a estar a la luz de lo que
pienss en cadi reamento.

— Mo es conmradiclorio que en Is
parronal CETH “mands™ un amiaots,
Orvidio de ka Roza, como aflrmd =n una
entrevists & este periédico el presidente
de 1o Comfederacion, Marcos Montero?
— Mo crec que mande Ovidio de La
Roga, Seria preocupante, Hace poco,
en I negociacidn del Convenio de
Asturias ha habido una huelga ¥ si
resulia que tndo dependia del presi-
dente de la patronal asturiana, que
es Owidio de la Koza, que también
es e} que manda en CETM... pues
gue Jost Luis Redrigues Zapatero
s¢ panga a temblar, Crea que es
maés preocupante la influsncia que
ejercen en CETM alpunos asesores
que ¢l propio Ovidso de la Roza.

= La Confederaciin de Transparte por
Carretera (CTC), impulsada por Astie,
s e reforzdo como pamonal de el
reticin et el sector ras mtegrar & Logl-
ca y Aecal jCimo ve ks irmupecto de
e5La VA organizaciin?

— Me penerd una clerta ilushin,
pere foe el suefio de una noche de
verano.. Sin kv mds lejos, en la
negociacksn del 1 Acoerdn, eoando
lepa el primer apretdn de CETM
resulia que Astle ¥ Aecal abando-
nan la referencia CTC para (rmar
un prodocols con ks Confederschin.

= 8o siente més cimodo con el dis-
curso de Pere Padrosa que con o de
Marcos Mongern?

— 5i. La verdnd es gue nos senti-
mas mis cercancs al discarso de
Paidrosa, seguraments por las ideas
generacionales, la propia edad, for
maciin... Pere no podemos quedar-
mos silo en el discurso, Tiens que
haber hechos, porgue si noe somos
capaces de hacer nada sin que pon-
ga ta puinda CETM._.

— Gindicarne ¥ patronal. {Condsnados
a entenderse?

— Sin duda. 51 no somos capaces de
llegar a buen puerto e mejor que
COJAITING |2 [MIETIA ¥ THS VAYANNS.
— §im embargo, la transposichin de Ia
Directiva de Tiempos d2 Trabajo es la
historia de un nuevo fracaso,

— E= cierto, pero hemies estado tan
cerca de haber alcanzado un acuer-
do... Hemos dejado pasar una exee-
Bente oportunbdad .

— Los empresarios afirman que si sale
adelante &l borrador elaborado por Tra-
bajo, Ins empresss espafiolas de trans-
porte de mereancias por carTetern per-
derin productividad y competitvidad,
— Mo lo veo 85l Lo que ocurre es
que AlgUNEs eMresEs esLAn SO0
tumbradas a tener barra likre v eso
o 25 asi. Por ejemple, en &l tema
del tachgrafo digital, soy partidaric
de que ne solo =e implante en los
pessadas sino timibién en Ios ligeros,
pargue ¢ mayaor indice de sinies-
tralidad = da cn las furgonetas v
cambones de menos de 2500 kikos,
— Puede que usted 6o lo vea, pero ks
realidad es que la nermativa, cuds ver
mils aefieckamie, que se pocina en Brose
laz estd provocando & abunbramienio

empresas con asalarisdos.

— Es cierto que con kb entraida en
vigor de las poevas normativas
auropeas, ¥ 1&s que estin por lbegar,
las empresas pierden Mexibilidad.
pere no tode vale. Hay compaiias
que estédn obligande & sus trabaja-
dores a gjercer algin tipo de activi-
dad muy por encima de lo que ka
Ley permite. Ahora mismo existe
un exceso de oferta en el transporte
¥ ed necesario estructusar el sector,
ACAmo? Megocianda can la Admi-
nistracidn, pera no coma CETM,
gué pane L mano para recibic dine-
ro. Ese e un proyeclo anticamsdo.
— Cree que también s necsario oo
TEEET A reesrbciuraciin de Jos cos-
tes kxborales ¥ soctales para que el sec.
tor se mds pompetitive?

— Par supuesic. Se necesita un
camblo importanie desde la propia
estruciura de costes de las empre
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s pomo del propio madeba de rela-
clones labarales Lo que no pode-
s hacer @5 decir que el incremen-
to e castes reperoute todo en el
tisgmin de Las condiciones econdmicas
de los trabajadores. Esin o5 una de
las cuestiones que hace antigun v
chanleto el modelo de este sector.
= [Mro de los frentes abiertos es la
futurn Lay del Estatato del Trabajo
Awtinoma, Los empresarios creen que
puade sar una bomba ¥ 1a rwina del see-
tor, dlebe includr al trarsporte?

— 81 El transportista auldnamo na
22 puele guedar fuera de esta Loy,
= El asperto mbs controvertido es e
reconocimiento de la figara del sutdno-
mo depenndicnie. Es decir, al menos & 75
par cientn de Jos ingresos proviens de
un cliente

— Un transportista autbnome quoe
al thene al 75 por clento o mis de sus
Lnpresos con un Ondes cliante tene
uni disponibilidad ¥ no veos desca.
bellado que tenga la misma garn.
a que wn irabajadoer asalariado.
— Hablemas de Transforma, la nueva
Furdaciin Laboral del Transporie,
i olrjetivos persigue?

Los principales objetives son la
mejora de las condiciones de segu-
ridad ¥ salud en el sector, el fomen-
to y desarealla de 1o que se lama
141+, el impulso de la formacion v
cualificacion profesional v el forta-
lecimiento de la capacidad compers-
tiva de lns empresas.

— CETM, presento en lag negockacio-
nes para 1a creacidn de la Pandacion, s
descolgd dal provecto. ;Por qué?

— He o he vuelio a preguntar

" ~

reclentemnente & Montero ¥ no he
abtenkdo una explleackin g

— iBa clerto que rath de imponer e
In Fundaclém La euota de representativi
dad que cetenta en el Comité Mackonal?
— Mo exactamente, pero 5§ gueria
de alguina forma ser b "mandan’
= o &3 bo mismo?

— Noo Es parecido.

= Montern asegurd que vela ‘cosas
raras’ ¥ que no entraria en la Funda-
cidn Labard si ne se modificaha su
estroeharn, par qui fisese libee o inde-
pendiente, no manipalada por nadie,

— Bon razones de muy poos e,
no estdn argumentadas. Lo que na
paede ser es que se constituya una
Funidackin v toda sea ordeno ¥ man-
do. Ezo no es libertad e independen-
ela. Eso tene olro nombre.

= jEita nueva Fundacidn liderard la
Farmariso?

= Si. Teda Ia formacién para la
capacitacicn,

= (Demasiado dinero en jusgo como
paura que escaps del control de CETM?
= Mo creo que sea una cuestldn
econdimica, de momento. Es mds
una cuestion de celos. Conlio en que
Mnalmente antre esta patronal

— Paro es significative que CETM se
quede fuera y acto synids 1a Direceida
Ganeral de Tranapories por Carrebera
— Ha gido una muesca mas &n la
idea de decir vamas a ver como
podemas guitarle valor a esta Fun-
dacidn que s¢ ha constituido. ¥ no
queremos gque Fomenio se sienta
omndicionade por la no participa-
cidn de la CETM
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Vida: Miguel finged Cilleras nacié
en Salamanca el 21 de agosto de
1952, Estd casado y tiene dos hijos.
Obra: De categorin profesional de
aficia de oficie de RENFE
Operadars, Beva muchos aflos
desanclando su labor como
representante de los tabajaderas
&n LIGT, en carges de
responsabilidad En 1293 fue
secretaria geresal de la Seccitn
Sinchcal da fos Talleres Centrales de
Aeparacitn de Villrvande en Madsid
Paosteriorrenta ¥ slends miembro
e la Camisiin Permarsnte del
Sector Ferroviari y Servicics
Turisticos, fue ol responsable del
drea imbermna (administracidn y
arganizacicn). En el Vil Congresa
{Choeres, 2002}, entrd a formar
parte de la Cormisian Ejecutiva de la
Federacidn.Estatal de Trarepartes
Camuricaciones ¥ b, dorde
astertaba la Secretaria de
Administracién, hasta gque en el 12
Cangreso (Gijén, 2005), fue egide
secretarnio general

Milsgros: En o breve tiempa qua
lkeva al frente de ka Federacion de
Transportes ha corseguida
matensizar &) ambicioso proyecto
e constitur |a Fundacidn para la
Frovercion de Riesges Laborakes en
el Sector del Transparte por
Carretera (Transformal,

.1

= ¥ qua e ponga & mbsmes nombre?
— Una casualidad... po muy easual.
— La formacidn, ies un negochy para
CET™?

— Se lo tens que preguntar a
CETM, pera cuanda pone tantas tra-

i
£
i
|

MAKCUEL Argl Cillivos, secrelanc general de o Federacion de Transportes. Comunicaciones y Mar de UGT, cres qua Pay of sxcen de olerts v Que &3 recesars astrocburar ol sector

bas... pEué hay detcds? [Cuestiones
idenldgicas® Pues ne, san cuestianes
crematisticas.

— ifmé opimidn e mereee 1o politica
de Zapaters en materia de transporte?
— En das afias v media ha hahida
una politica de transporte mas
ambicioga que en los ocho afos del
Gobierno de Aznar. El PEIT es inte-
resante, sobre ol papel, aungue <1 &
ha guedado cojo en su desarrollo.
= ¥ om0 son 1as relacianes con b
miinistra Magdalens Alvares?

— En esta dltlma stapa, bastante
fluidas. Su cardcter, a veces, &5 un
poco [uerie ¥ no ayvuda al didloga,
pero en el tema de transferencias
portmirias ¥ acroporiuaring esid
manteniendo una posicitn sélida
== UGT dio su bendiciin para que sa
mantuviese o achual equipo de 1a Direc.
cifn General de Transpartes por Carre-
tern, encabazado por Juan Migpel San
chex, (Concidera acoriada eata apuesta?
— Mo es que quiera rampes I que
dijimas en aguél mamento, pero s
tengo una cosa clara: los transg

T
tes v laz infracstructuras tenen
kdeologia ¥ no btodos servimos para
todas las ideslogias,

= jFa cambiado Juan Miguel Sanchez
en esta (ima stapa?

— Tltimamaente, can ko de Transior-

mit, Directiva de Tiempos de
jo.. no estamas coma para dedicar
le mucho carifio. Tiene excesiva
dependencin do CETM, porque estd
actuando con comodidad. Mo quier
gue haya privilegios para las orga
nizaciones sindicales, pero %
jo una actimud mis aeadeal




